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Verein der Mansfelder Berg- und Huttenleute e.V.

160 Jahre ,,Gewerkschaftliche Chaussee*

Rudolf Mirsch
In der ersten Hilfte des 19. Jahrhunderts
nahm die Metallproduktion der Mansfelder
Gewerkschaften eine allgemein positive
Entwicklung, wenn auch zeitweise infolge
groBer Bestidnde cine Drosselung der Erz-
forderung veranlasst werden musste. [Wei-
tere Produktionssteigerungen setzten
‘immer zwingender bessere Wegeverhilt-
| nisse voraus, um neben anderen Giitern die
| dazu erforderlichen immer grofieren Men-
gen an Erz von den Schichten, Holzkohlen
aus den Forsten und fossile Brennstoffe
|aus den Kohlengruben zu den Bedarfstri-
| gern zu bringen. Ein Schwachpunkt waren
} die oft grundlosen Wege. Auch die gesetz-
lich bereits festgelegten groBeren Reifen-
breiten der Fuhrwerke, der sogenannten
Hohlen”, konnten die Schwierigkeiten
des Transportes nicht beseitigen.
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konnen und die Erzbestinde auf den
Revieren das normale MaB nicht iiber-
schreiten. Das Oberbergamt in Halle
bestitigte die Notwenigkeit und erklirte
sich bereit, die Vermessung der Trassen fiir
die endgiiltige Entscheidung der Ausfiihr-
barkeit auf Kosten des preuBlischen Staates
_zu veranlassen.

'Das Projekt sah vor, die wichtigste neue
StraBle an die heutige B 80 bei Wimmel-
burg anzuschlieffien, durch die sogenannte
Diebeskammer iiber Helbra und Kloster-
mansfeld auf eine Gesamtlinge von 1 '/
Meilen bis nach Leimbach zu fiihren. Von
Helbra sollte eine SeitenstraBe in Richtung
Volkstedt zur heutigen B 180 die Verbin-
dung mit den Eisleber Hiitten erméglichen.
Letztlich sollte die Kupferkammerhiitte
durch ein weiteres Teilstiick mit ihren
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Die fiir die notwendigsten Wegereparatu-
‘ren aufgewendeten Kosten belasteten den
Gruben- und Hiittenhaushalt erheblich.,
, konnten jedoch die Mingel nur unzurei-
| chend verringern. Beklagt wurde deshalb,
| dass schlechte Witterungsverhaltnisse oft
| zu monatelangem Stillstand der Schiefer-
abfuhr von den Schiichten fiihrten und
auch die Anlieferung der Kohlen empfind-
lich gestort wurde. Im Bergamt Eisleben
wurde die Notwendigkeit erortert, die
Bergbaureviere zwischen Eisleben und
Helbra mit den Leimbacher Hiitten und der
Mittel- und Oberhiitte bei Volkstedt mit
| zeitgemiBen StraBen zu verbinden./Weiter
wurde gepriift, die Hohlwege zur Hettsted-
ter Kupferkammerhiitte durch eine
,Chaussee™ zu ersetzen, um zu erreichen,
dass auch dort zu allen Jahreszeiten die
Schieferabfuhren regelmiifig erfolgen

iden. Diese beiden letztgenannten neu zu
errichtenden Fahrwege entsprachen je etwa
/s Meilen. Insgesamt sollten 2 s Meilen
neu ausgebaut werden.

Genehmigung zur Bauausfiihrung
Nachdem die Vermessung beendet und die
zu erwarteten Kosten {ibersehbar waren,
wurde von den Gewerkschaften am 16.
Mai 1838 der Beschluss zur Bauaus-
fithrung gefasst. Entsprechend der Geset-
zeslage wurde erwartet, dass ein Staatszu-
schuss von 3000 Taler/Meile bei gleichzei-
tiger Erlaubnis der Erhebung von Chaus-
seegeld auch erteilt wird. Nach Genehmi-
gung der Bauausfiihrung durch das Ober-
bergamt Halle vom 6. Juni 1838 wurden
sogleich die Bauzuschiisse und die Geneh-
migung zur Chausseegelderhebung bean-
|tragt. Die Preuflische Regierung zu Merse-
\burg informierte am 13.10.1838, dass vom
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[Finanzministerium in Berlin die erhofften
Beihilfen abgelehnt werden, ,weil ein
groBeres allgemeines Interesse auf dessen
Forderung dieselbe beschriinkt sei, nicht
obwalte*. Auch ein bergamtlicher Ein-
spruch blieb erfolglos. Da Beihilfen aus
der Wegebaukasse des Bergamtes und die
Chausseegelderhebung sicher waren, wur-
de am 4. April 1839 von den Gewerkschaf-
ten der Bau genehmigt. Im Miirz 1840 wur-
den protokollarisch alle mit dem StraBen-
bau zusammenhingenden Rechte und
Pflichten des Staates und der Gewerkschaf-
ten fixiert und mit dem Bau begonnen.
Die ,,Gewerkschaftliche Chaussee*

Im I. Halbjahr 1842 konnte das wichtige
Teilstiick zwischen Wimmelburg und
Leimbach dem o6ffentlichen Verkehr iiber-

__geben werden. Von den Gesamtkosten hat

die Wegebaukasse nach Verfiigung des
Oberbergamtes 5000 Taler, den Kostenvor-
anschlag in Hohe von etwa 260 Taler und
die Nivellierung des StraBenverlaufes
{ibernommen.

Nach Genehmigung vom 26.2.1843 wurde
in Helbra am Kreuzungspunkt der Straflen
Wimmelburg - Leimbach und Ziegelrode -
Eisleben die Hebestelle fiir Chausseegeld
eingerichtet.

Zu beachten waren umfangreiche Vor-
schriften, die auf 16 Seiten formuliert
waren. Die erste Revision der Arbeit des
Einnehmers Fritsch erfolgte am 2. Novem-
ber 1843 mit folgendem Ergebnis: Vom
Miirz bis 2. November 1843 wurden nach
Vergleich  mit den  ausgegebenen
Gebiihrenzetteln 579 Taler 11 Silbergro-
schen und 6 Pf. fiir offizielle Taxen und 4
Taler 25 Silbergroschen als Strafgelder
nach Tarif vom 29.02.1840 eingenommen
und richtig abgerechnet. Chausseegeld war
fir 1 '2 Meilen zu zahlen mit der Ein-
schrinkung, dass von Ziegelrode nach
Wimmelburg nur die Hilfte und von Zie-
gelrode nach Leimbach Gebiihren nur fiir
eine Meile zu entrichten waren. Dem Ein-
nehmer standen 19 verschiedene Quittun-
gen von 2 bis 18 Silbergroschen zur Verfii-
gung. Im Verlaufe des ersten Jahres gingen
die Einnahmen stark zuriick. Strafgelder
sind nur bis August nachgewiesen.
Probleme bei der Weiterfilhrung des
StraBlenbaues

Die Verpflichtung der Gewerkschaften,
auch eine Chaussee von Helbra Richtung
Volkstedt mit Anschluss an die nérdlich
von Eisleben gelegenen Hiitten zu bauen,
konnte wahrscheinlich aus finanziellen
Erwiégungen nicht mehr realisiert werden.
Die preuBiische Regierung bestand jedoch
vorerst noch auf der Realisierung der
Zusage. Erst nach einem Vergleich konnten
die staatlichen Stellen iiberzeugt werden,
dass die Verlingerung der bereits in

Betrieb genommenen gewerkschaftlichen
Chaussee von Leimbach nach Hettstedt fiir
den o6ffentlichen Verkehr und auch fiir die
Belange der Gewerkschaften notwendiger
und wichtiger sei. Das Ergebnis wurde im
November 1843 fixiert. Die Fertigstellung
der Verlingerung bis Hetstedt sollte bis
1846 erfolgen. Den Gewerkschaften wurde
daraufhin der Bau der Chaussee von Hel-
bra Richtung Volkstedt erlassen. und fiir
die Chaussee von Leimbach nach Hettstedt
wurden die geforderten 3000 Taler/Meile
aus der Staatskasse bewilligt. Fiir die Ver-
teilung der verbleibenden Kosten zwischen
den Einzelgewerkschaften, die Aufteilung
der zu erwartenden laufenden Kosten und
den Bau weiterhin notwendiger Revier-
und Nebenwege wurden spezielle Festle-
gungen getroffen. e
Auf der Suche nach neuen Losungen
Die StraBen waren im 19. Jahrhundert
besonders durch den stindig steigenden
Materialtransport zu den Hiitten sehr
hohen Belastungen ausgesetzt. Auch nach
aufwiindigen Wegereparaturen und der
Inbetriecbnahme wichtiger neuer StraBen
konnten die Transportprobleme nicht
beseitigt werden. So verringerten sich die
Schiefervorrite 1852 zum Beispiel auf der
Friedeburger Hiitte infolge ,.grundloser
Wege* zunehmend. Nach den Aussagen
der Anspinner Giinter und Toepel waren
sie fiir eine Wegstrecke von normal 4 Stun-
den Fahrzeit 16 bis 17 Stunden unterwegs.
Die Schieferfuhrlohne mussten unter sol-
chen Umstiinden beachtlich erhéht werden.
Im Jahre 1868 zahlten allein fiir den Erz-
transport 259.768 Mark an ortliche Fuhr-
unternehmer. Das entsprach etwa 9 % der
eigenen jdhrlichen Silberproduktion. Erst
die Errichtung und Inbetriecbnahme der
Mansfelder Bergwerksbahn  brachte
wesentliche Verbesserungen im Transport-
wesen und ermoglichte die weitere enorme
Steigerung der Kupfer- und Silberproduk-
tion, woriiber im MANSFELD-ECHO
4/1999 und 5/1999 bereits ausfiihrlich
berichtet wurde.
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